3.3 EIXO DESLOCAMENTO
Nesse eixo estdo incluidas questdes relacionadas ao deslocamento, tais como:

mobilidade urbana, emissdo de gas carbbnico por veiculos automotores e acessibilidade

espacial.

3.3.1 Panorama Geral

A crescente expansdo dos espacgos urbanos aumenta a necessidade de realizar o
deslocamento de pessoas e bens com eficiéncia, conforto e seguranga, minimizando o

impacto ambiental, visual e de poluicdo sonora e atmosférica dos meios de locomocao.

Hoje a mobilidade urbana tem sido o principal problema das grandes cidades. Em
Florianopolis, onde esta localizado o campus Sede da UFSC, os motoristas demoram em
meédia 44 minutos no deslocamento do trabalho para a casa, uma das maiores médias
brasileiras (SERVI, 2016).

No entorno do Campus Trindade observa-se congestionamentos frequentes, uso
demasiado de veiculos automotores individuais e falta de vagas nos estacionamentos. Ha
ainda, nas imediagcbes da Instituicdo, escassez de ciclovias, ciclorrotas e ciclofaixas,
ineficiéncia no transporte publico e limitagdes de acessibilidade nos acessos de algumas
calcadas do campus (DEBATIN NETO et al., 2002). No campus UFSC Trindade circulam
diariamente cerca de 50 mil pessoas (UFSC, 2017), acarretando um adensamento
populacional nas imediacdes 0 que cria uma situacdo complexa de gerenciar, reforcando a
necessidade de melhorias. O mesmo acontece nos demais campi, mas em menor escala, pois
tratam-se de infraestruturas mais recentes e com menos USUArios.

Reiterando a importancia da questdo, em ambito nacional foram criadas algumas
legislagdes. Uma delas, de 2012, foi a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que tem como
objetivo melhorar a acessibilidade e a mobilidade das pessoas e cargas nos municipios e
integrar os diferentes modos de transporte, instituindo a preferéncia pelos meios de
transporte ndo motorizados e de servico publico coletivo, aléem da integracdo entre os
modos e servicos de transporte urbano (BRASIL, 2012).

Ja com relacdo a mitigacdo do gas carbbnico, € consenso a necessidade de reduzir a
emissdo de gases do efeito estufa, que acabam por aumentar a temperatura do planeta, o

que pode ocasionar diversos desastres ambientais. Nesse sentido, em 2016 o Brasil assinou
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o Tratado de Paris, no qual se compromete a diminuir a emissdo de CO, visando limitar o
aumento datemperatura em 1,5°C (MMA, 2016). Estudos apontam que substancial parcela
desse gas é emitida pelos veiculos automotores, portanto, fundamental pensar em
alternativas de locomog¢ao mais sustentaveis.

A seguir, sdo apresentadas algumas informacdes relativas a UFSC relacionadas com o

eixo “Deslocamento”, o que inclui mobilidade, emisséo de CO, e acessibilidade.

» Deslocamentos

A sede da UFSC esté localizada no eixo central de Floriandpolis, ligada a importantes
vias de acesso e abastecida por diversas linhas de 6nibus. Contudo, mesmo assim, enfrenta
diariamente grandes congestionamentos internos e no seu entorno. Uma pesquisa com
sobre os deslocamentos da comunidade universitaria do campus Trindade foi realizada em
2012 pelo Subcomité do Plano Diretor Mobilidade (GOLDNER et al., 2012).

A referida pesquisa constatou que a maioria da comunidade universitéria desloca-se
através de veiculo automotor individual, totalizando 57,91%, enquanto 23,13% utilizam meio
de transporte coletivo e 17,22% locomovem-se a pé (Tabela 12). Observou-se também,
diante da amostra pesquisada, que a bicicleta € um meio de locomog¢éo pouco utilizado, com
apenas 1,74%. Esse fato pode ter relagdo com a falta de infraestrutura viaria na universidade
e do entorno.

Tabela 12 - Meios de Locomog¢do Comunidade Universitaria UFSC 2012

Meio de Locomogdo Total
Veiculo Automotor Individual 57,91%
Transporte Coletivo 23,13%
Caminhada 17,22%
Bicicleta 1,74%
Total 100%

Fonte: Subcomité de Mobilidade da UFSC — Plano Diretor Participativo (GOLDNER et al., 2012)

Quando se apura esses valores entre docentes, técnicos e alunos (Tabela 13).
percebe-se que a categoria que mais utiliza o automével é a de “docente”, representando
84,70%; depois o0s “técnicos” com 60,94% e os “alunos de pds-graduacdo” com 58,33%. J& o
transporte coletivo € o meio de transporte mais utilizado pelos “alunos de nivel basico,

fundamental e médio” e os “alunos de graduagdo”, com 64,29% e 39,66% respetivamente.
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Tabela 13 - Meios de Locomoc¢édo UFSC por categoria

. N . Aluno Basico, .
SltuagaglMep de Docente Técnicos Fundamental AIuno~ Aluno Po~s- Total
Locomogao - Origem o Graduacao Graduacgao
e Médio
Veiculo automotor
0 0, 0 0, 0 0
individual (moto, carro) 84,70% 60,94% 35,71% 28,16% 58,33% 57,91%
Transporte coletivo 492%  22,92% 64,29% 39,66% 16,67% 23,13%
Caminhada 9,29%  14,58% 0,00% 29,31% 25,00% 17,22%
Bicicleta 1,09% 1,56% 0,00% 2,8T% 0,00% 1,74%
Total 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%  100,00%

Fonte: Subcomité de Mobilidade da UFSC — Plano Diretor Participativo (GOLDNER et al., 2012)

A mesma pesquisa revelou que na UFSC diariamente sdo realizadas 15.918 viagens
por meio de automdveis e que em 77% delas ha apenas um motorista. Quanto aos
estacionamentos havia em 2012 na UFSC um total de 3.756 vagas, entre regulares e
irregulares.

Pesquisa mais recente realizada pelo Observatdrio de Mobilidade (2016) constatou a
existéncia de 25 linhas de 6nibus que passam pela Universidade, contudo percebeu também
gue muitas dessas tinham baixa frequéncia e que haviaum desequilibrio de linhas entre os
bairros adjacentes.

Os dados apresentados pelas duas pesquisas demonstram que muito pode ser feito a
favor da mobilidade na UFSC como: incentivo a adocdo de transportes alternativos, da
carona solidaria, da utilizacdo de combustiveis renovaveis e do uso de bicicletas. Para que
isso ocorra, € necessario que a UFSC e o entorno tenham uma boa malha de transporte

publico, melhor dimensionada e com horérios regulares, além de vias e ciclovias adequadas.

[ T Y
[
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Fonte: KREMER (2013) — foto de Rosane Lima

e Transporte alternativo: bicicletas
Com o objetivo de reunir informacdes sobre os bicicletarios e os usuarios de
bicicletas da UFSC, o DPAE (Departamento de Projetos de Arquitetura e Engenharia da UFSC)
realizou em 2016 uma pesquisa no campus Trindade (DPAE, 2016a). A compilagéo dos dados
dessa pesquisa estd em andamento e dara base para planejar novos bicicletarios no referido

campus.
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Figura 28 - Pesquisa sobre bicicletarios na UFSC (2016)
Fonte: UFSC/DPAE (2016a)

Nos ultimos trés anos foram instalados bicicletarios em todos os Centros da
Universidade (PACHECO, 2016), no entanto, ainda ha alguns bicicletarios inadequados em
termos de seguranca e local. Além disso, o PLAMUS (Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel) prevé para os proximos anos a instalacgdo de um bicicletario com duzentas
vagas dentro do campus UFSC Trindade (SANTA CATARINA, 2016).

Quanto as ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, ha alguns projetos que ja foram
elaborados anteriormente, como o projeto “Estacdo das Bicicletas”, de autoria do GIPEDU
(Grupo Interdisciplinar de Pesquisa em Ecologia e Desenho Urbano), que prevé um
bicicletario com vestiarios e chuveiros perto da BU (Figura 29), e outro intitulado “Rede
Cicloviaria”, que surgiu em decorréncia do trabalho de uma comissao formada por cinco

professores de Engenharia Civil e uma professora de Arquitetura, além de dois estudantes,
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gue contratou e que deu as diretrizes para a Consultoria AH8 Arquitetura Humanistica
elaborar o projeto. Nesse projeto “Rede Cicloviaria” foram planejadas as ciclovias e suas

sinali30.

Figura 29 - Projeto Estagéo das Bicicletas
Fonte: Estac¢do das Bicicletas: Fachada Leste. Maquete: Caique Schatzmann (2011)

Projeto de
Rede Cicloviaria
da UFSC

Figura 3 - Proposta da Rede Cicloviaria UFSC
Fonte:UFSC/AGECOM (2013b) Projeto AMB

Para viabilizagdo das ciclovias na UFSC a Prefeitura Municipal de Floriandpolis (PMF)

e a UFSC assinaram Protocolo de Intengdes e o Termo de Cessdo de Uso Onerosa, como
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compensacao da doagdo de parte de terreno da Universidade para a constru¢cdo do Anel
Viario do Pantanal. Nesse acordo cabe a PMF a construcédo de ciclovias ao longo de todo o
trecho da obra da Rua Deputado Antdnio Edu Vieira, nas ruas de entorno e nas vias internas
da UFSC, totalizando 10,3km. Cabe a UFSC fornecer os projetos executivos e a PMF tem
prazo de 30 meses para executar (a partir de maio/2016) (UFSC/AGECOM, 2013a,b; 2016b).

Ha ainda diversos grupos da UFSC que buscam incentivar a temética. Em 2016 um
grupo de alunos do curso de Administracdo da UFSC realizou o Projeto Pedala UFSC, uma
maneira de sensibilizar e incentivar a populagdo quanto ao uso da bicicleta como forma de
acesso a UFSC (UFSC SUSTENTAVEL, 2016a). Foi promovida uma conversa de conscientizagio
com Vinicius Calcoa, organizador da Bike Anjo Floripa e um “pedala¢o” de mobiliza¢do nas
redondezas da UFSC.

e Frota de Veiculos da UFSC
Além dos veiculos da comunidade universitaria e dos bairros adjacentes que lotam
diariamente seus estacionamentos, a UFSC possui uma frota propria para deslocamento de
seus servidores e alunos em atividades laborais e académicas. Conforme a Tabela 14, em
2015 a frota da UFSC era composta por 112 veiculos com idade média de sete anos, sendo
quatro deles considerados antieconémicos e/ou 0ciosos e sete avariados.

Tabela 14- Frota de Veiculos UFSC

FROTA DE VEICULOS DA UFSC

Transporte Externo

Carros 38
Onibus/Van 19
Caminh&o/Caminhonete 37
Subtotal 94

Transporte Interno

Carrinhos Elétricos 16 (somente 9 em funcionamento)
Tobatas 2

Subtotal 18

Total 112

Fonte: Informac@es fornecidas pela Divisdo de Transportes (UFSC/DTR/PU) (2015)

Considerando todos os veiculos da UFSC, os de uso externo e interno, apenas 14,2%

deles s@o movidos a eletricidade, dos quais sete estdo com problemas.
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Em 2015 a Universidade teve um gasto total com combustivel de R$1.095.221,00,
que foram utilizados para percorrer 527.290km, consumindo 136.585 litros de combustiveis,
dos quais 92% eram de origem fossil (UFSC/DTR/PU, 2015). Esses dados demonstram a
necessidade da UFSC pensar em alternativas para ampliar o uso de veiculosmais eficientes e

que utilizam combustiveis mais sustentaveis e/ou fontes de energia alternativa.

- Acessibilidade™

A acessibilidade espacial estabelece conexdo com o “eixo deslocamento” naquilo que
diz respeito as condicbes com as quais ocorre o deslocamento em rotas de modo a
possibilitar que qualquer pessoa movimente-se pelos percursos que tiver de realizar de
modo independente, seguro e confortavel, sem que haja barreiras fisicas ao longo deste
trajeto sendo possivel chegar ao ambiente desejado (DISCHINGER; BINS ELY; PIARDI, 2012).

Na UFSC, o DPAE vem desenvolvendo projetos de adequagdes pontuais para diversas
edificagdes existentes com o objetivo de melhorar a acessibilidade no Campus. As
adequagdes podem ocorrer em areas internas ou externas das edificagdes, como por
exemplo: melhoria de acessos, instalagdo de elevadores, reserva de vagas de
estacionamento para pessoas com deficiéncia, dentre outras adequagoes.

Ademais, as novas edifica¢cbes construidas na UFSC passaram a contemplar diretrizes
de acessibilidade, norteadas pelas NBR 9050 (2004 e revisada em 2015) e a NBR 16537
(2016), além de outras normas e legislacdes especificas (UFSC/DPAE, 2016b). Com relacdo as
edificagdes antigas, aos poucos essas vém sendo adaptadas. Contudo, sabe-se que, na UFSC,
muitas adequacOes de acessibilidade ainda precisam ser realizadas e as politicas de a¢des
afirmativas tornam essas adequagdes ainda mais urgentes. Abaixo, seguem imagens de

exemplos de projetos (Figura 31) e de melhorias que foram realizadas (Figura 32).
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Figura 31 - Projeto de adequac; de acessibilidade do Colégio Aplicacéo (Arg. Igor Tadeu Lombardi, 2016)
Fonte: UFSC/DPAE (2016b)

Figura 32 - Instala¢do de Piso Tatil e Rampa (Proj. Milena Mesquita Galvao, 2010)
Fonte: UFSC/DPAE (2016b)

Ainda com o objetivo de dar maior efetividade a essa questdo, em 2016 foi criada a
Secretaria de A¢des Afirmativas e Diversidade (SAAD), da qual faz parte a Coordenadoria de
Acessibilidade Educacional (CAE), esta que atuando junto a educagdo bésica e aos cursos de
graduacdo e pés-graduacdo, atende ao principio da garantia dos direitos das pessoas com
deficiéncia, mediante a equiparacdo de oportunidades, propiciando autonomia pessoal e

acesso ao conhecimento.

e Infraestrutura
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A UFSC possui em sua infraestrutura alguns setores que estao relacionados a questao
dos deslocamentos, sendo os principais:

- DepartamentodeProjetoseArquiteturaeEngenharia (DPAE/SEOMA): atua no

planejamento e projeto de infraestruturas.

- Coordenadoria de Planejamento e Espaco Fisico (COPLAN/DPAE/SEOMA): Estabelecer

pardmetros urbanisticos considerando os principios de sustentabilidade, integracdo social,
eficiéncia energética e conforto ambiental (direito ao sol, a luz natural, a paisagem cénica),
para: uso e a ocupacdo do espago fisico e sua paisagem , mobilidade; comunicagao visual;
seguranca pessoal e patrimonial; e propor e apreciar estudos de recuperacéo e revitalizacao
de conjunto urbanistico edificado, areas de convivio abertas, arborizacdo do campus e vias

de circulacéo.

- Secretariade AcGes Afirmativase Diversidade (SAAD): criada em 2016 tem por objetivo, em

parceria com outros departamentos, melhorar as questdes relacionadas aos deficientes, o
gue inclui a acessibilidade. Ha dentro dela a Coordenadoria de Acessibilidade
Educacionalque atua junto a educagéo basica e aos cursos de graduagdo e pos-graduacdo, para

garantir os direitos das pessoas com deficiéncia, mediante a equiparacdo de oportunidades, propiciando

autonomia pessoal e acesso ao conhecimento.

- Coordenadoria de Gestdo Ambiental (CGA/GR): atua através de campanhas para

conscientizar sobre os meios mais eficientes de transportes e tecnologias sociais para tornar
mais eficiente os deslocamentos;

- Divisdode Transportes(DT/PU/SEOMA): responsavel pela organizacédo das viagens e gestédo

da frota universitaria;

- Departamento de Manutencéo Predial e de Infraestrutura (DMPI/SEOMA): responsavel por

realizar a manutencédo dos passeios e equipamentos urbanos.
Todos esses setores buscam melhorar a qualidade dos deslocamentos na UFSC, o que

inclui deslocamentos mais eficientes, seguros e sustentaveis.

3.3.2 Boas Praticas
Desde 2013, quando foi langado o PLS UFSC 2013, algumas boas praticas j& existentes

mantiveram-se e outras foram iniciadas, surgindo tanto por iniciativa institucional, como por

iniciativa de docentes, técnicos e alunos. A seguir, apresentamos as principais.
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e Observatorio de Mobilidade da UFSC

Em 2016 foi criado o Observatorio de Mobilidade da UFSC, que é um importante
elemento na elaboracdo de um caminho mais sustentavel para a mobilidade urbana e a
qualidade de vida na regido metropolitana de Floriandpolis, o que inclui a UFSC. E uma
iniciativa académica, coordenado pelo Professor Werner Kraus Junior, com participa¢do do
Governo do Estado de Santa Catarina (atravées da SUDERF — Superintendéncia de
Desenvolvimento da Regido Metropolitana de Florianopolis) e em colaboragdo com a
Prefeitura Municipal de Florianépolis.

O Observatério tem buscado contribuir com politicas publicas na area de mobilidade
urbana, tanto internamente (UFSC) quanto na regido metropolitana de Floriandpolis, atraves
da promocédo de estudos, pesquisas, debates e da elaboragdo de projetos sobre o tema.
Entre outros, as pesquisas tém por objetivo realizar um levantamento da mobilidade da
UFSC e seu entorno (OBSERVATORIO DE MOBILIDADE DA UFSC/UFSC 2016).

Na primeira pesquisa identificou-se 0 nimero de pontos de 6nibus da UFSC, o tempo
gasto e de que forma séo realizados os deslocamentos entre UFSC e moradia. Os dados
possibilitaram compreender melhor o perfil dos usuarios, problemas enfrentados, gargalos e
a movimentacdo no entorno do campus, 0 que proporcionara revisar as linhas de onibus,
localizag@o dos pontos, além de ajudar a UFSC a conhecer as preferéncias e as dificuldades
do usuéario do transporte coletivo no campus. Ademais, no trecho da Rua Deputado Anténio
Edu Vieira, o levantamento ir4 contribuir no dimensionamento e adequacdo das futuras
estacbes de BRT (Bus Rapid Transit) (OBSERVATORIO DE MOBILIDADE DA UFSC, 2016;
UFSC/AGECOM 2015b).

O observatério realizou também no ano de 2016 quatro seminarios para discutir as
guestdes da mobilidade na UFSC, sendo que um deles abordou a “Mobilidade Urbana na

UFSC e no seu Entorno - Situagédo Atual e Alternativas de Melhorias”.
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Figura 33 - Logo do Observatério de Mobilidade da UFSC
Fonte: OBSERVATORIO DE MOBILIDADE (2016)

e Veiculos Elétricos

- Frota Interna de Carrinhos Elétricos

Dentro de sua frota interna a UFSC possui 16 carrinhos elétricos, além de duas
tobatas (DTR/SEOMA/UFSC). A maioria dos deslocamentos internos, como mudancas e
transportes de cargas e residuos, sdo feitos com os carrinhos elétricos, o que contribui com a

diminuicdo da emissdo de CO,e dos ruidos ocasionados pelas tobatas.

- Onibus Elétrico

A partir de marco de 2017 um 6nibus movido a energia elétrica gerada por energia
solar comecou a circular da UFSC até o Sapiens Parque, um trajeto de 50 km ida e volta,
transportando alunos e servidores. O projeto foi realizado pela UFSC, Eletra — Empresa
brasileira especializada em tracdo elétrica —, Marcopolo, WEG e Mercedes-Benz, sendo a
fabricagdo do 6nibus concluida em novembro de 2016. Segundo os pesquisadores, é o
primeiro transporte coletivo desse tipo no Brasil (UFSC/AGECOM, 2016¢; WENZEL, 2016;
TORQUE, 2016).
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Figura 34 - Onibus Elétrico da UFS |
Fonte: Créditos imagem: Thiago Terci

e Compartilhamento de Veiculos

- Compartilhamento da Frota Prépria da UFSC

A UFSC tem adotado medidas de compartilhamento dos veiculos proprios destinados
aos deslocamentos a trabalho de seus servidores. A Divisdo de Transportes verifica se ha no
mesmo dia a solicitacdo de mais de um veiculo para percorrer 0 mesmo percurso ou
percurso semelhante. Em caso positivo, incentiva-se o compartilhamento da viagem entre 0s

usuarios.

- Projeto Estudantil de Compartilhamento de Veiculos

Existem também algumas iniciativas de compartilhamento de carros praticadas pelos
estudantes. Uma delas foi realizada em 2015 por um grupo de graduandos do curso de
Administracdo, que disponibilizou na Universidade um carro de uso compartilhado para ser
utilizado pela comunidade universitaria (DAMACENO, 2015). Para viabilizar a ideia criou-se
uma vaga exclusiva para esse veiculo dentro da prépria UFSC e um sistema de aplicativos
para pagamento e monitoramento de uso. Atualmente, outro grupo da Universidade esta
desenvolvendo um projeto para a construcdo de carros elétricos que serdo utilizados na
modalidade de compartilhamento de veiculos (UFSC/AGECOM, 2015a).
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Figura 35 - Compartilhamento de Veiculos - Projeto Estudantil
Fonte: COTIDIANO UFSC (2015)

- Instalagdo de tomadas para recarregamento de automéveis na UFSC

Desde janeiro de 2017 a UFSC possui um eletroposto para abastecer veiculos e
bicicletas elétricas, localizado no estacionamento da Fundacdo Centros de Referéncia em
Tecnologias Inovadoras (Certi). Segundo o Diario Catarinense (2017), o carregamento dos
carros elétricos sera gratuito por pelo menos dois anos e disponibilizado para toda a
populacdo. A iniciativa é parte de um projeto executado pela Fundacdo CERTI com recursos
do Programa de Pesquisa e Desenvolvimento da Celesc (Centrais Elétricas de Santa Catarina)

e da Aneel (Agéncia Nacional de Energia Elétrica).

PR

Figura 36 - Eletroposto UFSC
Fonte: CERTI (2017)

e Monitoramento dos combustiveis e manutencéo dos automoveis
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A Divisdo de Transportes (DTR/PU/UFSC) acompanha e monitora o total de viagens
terrestres realizadas, distancias percorridas, consumo de combustivel e emissdo de CO;
decorrentes de deslocamentos oficiais com sua frota. Esse acompanhamento é realizado
desde 2014 através da contratacdo de uma empresa terceirizada que disponibiliza e atualiza
os dados das frotas e deslocamentos da Instituicdo. Os dados estdo disponiveis agui e aqui.
Essas informacBes possibilitam analisar a necessidade de troca dos veiculos, sua

manutencao, entre outros, o que pode torna-los mais eficientes.
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Figura 37 — Sistema de Monitoramento
Fonte: Imagem fornecida pelo sistema do DTR/SEOMA/UFSC (2016)

« Sistema de Teleconferéncia e eventos com Internet

A UFSC oferece aos seus usuarios o Conferéncia Web, um servico de comunicagédo e
colaboracdo que permite a realizacdo de teleconferéncias, promovendo encontros virtuais
entre dois ou mais participantes que, mesmo distantes geograficamente, podem
compartilhar, em tempo real, audios, videos, textos, imagens, quadro branco e tela de
computadores (UFSC/SeTIC, 2016). O Conferéncia Web estd disponivel aqui. No entanto,
mesmo a UFSC viabilizando esse recurso, ele ainda ndo € muito utilizado pela comunidade
universitaria.

Além disso, alguns dos eventos realizados pela UFSC ja estdo sendo transmitidos on-
line, o que evita deslocamentos e permite acessibilidade e flexibilidade aqueles que nao

podem estar no local do evento.

86



3.3.3 Avaliacdo do PLSUFSC 2013 —Eixo Deslocamento

A seguir, apresenta-se atabela com as agdes relacionadas ao eixo “Deslocamento” do PLS UFSC 2013, o que foi feito e as dificuldades e

desafios encontrados, com base nas informacdes fornecidas pelos setores responsaveis pela sua execucgao.

Tabela 15 - Avaliacdo do PLS UFSC 2013 - Eixo Deslocamento

1. Conceber e institucionalizar, através
de portaria, critérios sustentaveis
para compras de veiculos pela
Universidade Federal de Santa
Catarina.

2. Criacdo de um banco de dados com
as informagoes técnicas relativas &

Parcialmente atingida.

* Gabinete n3o GR/DCOM/DPL/DTR
respondeu.

GR/DCOM/DPL/SeTIC

Parcialmente atingida.
9 /DTR

As instruc@es adotadas
foram as contidas na IN
03/2008, do MPOG.

Esse mapeamento é
gerado através de

Auséncia de relatorio
especifico, que devera ser
fornecido pela empresa
fornecedora do sistema de
gerenciamento da frota.

PU avaliou como pertinente.
DPL e DCOM indicaram que
esta meta é relativa a PU.
DCOM sugeriu que as frotas
deveriam ser terceirizadas e a
sustentabilidade exigida nas
licitagdes.

Inexisténcia de equipamento
de controle proprio e o
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frota.

Orientar a utilizagdo dos critérios
sustentaveis para compras e
substituicdo de veiculos
estabelecidos institucionalmente nos
projetos da UFSC (ensino, pesquisa e
extenséo).

Inventariar as informacdes
relacionadas as emissdes com
deslocamento de professores,
servidores técnico-administrativos e
alunos, e prover um banco de
informagdes para acompanhamento
e desenvolvimento de metas para
reducao.

Incentivar a préatica da carona
solidaria e responsavel entre a

* SeTIC ndo respondeu.

N&o atingida *
(PROGRAD/ PROPG/
PROEX - ndo
responderam).

Parcialmente atingida.

Sem resposta dos setores
responsaveis.

relatério emitido pela
empresa contratada para
executar o gerenciamento

da frota.
PROGRAD/PROPG/
PROEX/PROPESQ
O sistema de
GA monitoramento apresenta

as emissdes de CO?dos
veiculos da frota prépria.

despreparo dos usuarios da
frota. PU avaliou como
pertinente. DPL e DCOM
indicaram que esta meta é
relativa a PU. DCOM sugeriu
que as frotas deveriam ser
terceirizadas e a
sustentabilidade exigida nas
licitagdes.

A PROPESQ entende que ndo
tem relacdo com a compra de
veiculos automotores e sugere
verificar a pertinéncia da
PROPG e PROEX estarem como
responsaveis.

Setores consideram meta
pertinente.
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7.

8.

9.

comunidade universitaria.

Promover campanhas para incentivo
ao uso de transportes alternativos e
coletivos como forma de
deslocamento até a Universidade,
visando a melhoria da qualidade de
vida e reducéo do fluxo de veiculos
na comunidade de entorno.

Equacionar junto com a prefeitura de
Floriandpolis a melhoria do
transporte coletivo no que tange a
frequéncia e qualidade do servigo.

Ampliar o uso do transporte elétrico
interno.

Aproximar a pesquisa e a extensdo
universitaria aos desafios de
mobilidade enfrentados pela esfera
administrativa da UFSC, através do
estimulo ao desenvolvimento de
trabalhos cientificos e tecnologias
que abordem o tema.

Fonte: Elaborado pela CGA com base nas informacfes recebidas pelos setores (2016)

Sem resposta dos setores
responsaveis.

Sem resposta dos setores
responsaveis.

Sem resposta dos setores
responsaveis.

Sem resposta dos setores
responsaveis.

GR/AGECOM

GR

PROAD

Pertinente.
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Atingida
0%

Figura 38 — Status das a¢des do Eixo Deslocamento PLS/2013
Fonte: Elaborado prépria (2016)

Na Figura 38 observa-se que, para a maior parte das acgdes, ndo houve resposta dos
setores responsaveis, totalizando 56% do total. Das a¢Bes onde se obteve resposta, apenas
uma foi considerada atingida. No preenchimento das “dificuldades e desafios” muitos
setores consideraram que as acfes ndo eram pertinentes aos seus setores ou que nao

haviam funcionarios suficientes ou qualificados para exercé-los.

3.3.4 Metas PLSUFSC 2017 - Eixo Deslocamento

Com base nas respostas recebidas, reunides realizadas pela Comissdo Permanente de
Sustentabilidade, benchmarking em outras instituicbes e contato com o0s setores

relacionados, elaborou-se as novas metas para o eixo “Deslocamento” apresentadas a

seguir:
Tabela 16 - Metas PLS UFSC 2017 —Eixo Deslocamento
Meta 1 - Aumentar em 5% a utilizacdo de bicicletas pela comunidade da UFSC de forma N° de usuérios de
segura e responsavel. bicicleta
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Meta 2 - Diminuir em 5% a utilizac&o de veiculos automotores individuais por pessoa™* na
UFSC.

Meta 3 - Diminuir em 2% a emissao de CO,com deslocamentos da frota da UFSC.

Meta 4- Aumentar em 5% a percepcaoda seguranca viaria e da qualidade dos
deslocamentos dos pedestres da UFSC.

Fonte: Elaborado pela Comissdo Permanente de Sustentabilidade (2016)

% utilizacdo de veiculos
automotores individuais

por pessoa’

% de reducéo de CO2

Nivel de percepcéo de
seguranca e qualidade

O quadro completo com as agdes referentes a cada meta do eixo “Deslocamento”

podem ser conferidos aqui.

10 ntmero total de pessoas corresponde a soma dos servidores, discentes e terceirizados.
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